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Schwerpunktthema

Road Pricing in der Schweiz — eine neue Chance oder ein Desaster?

Bis anhin machte sich niemand Gedanken, wenn er oder sie mit dem
Auto in Richtung Stadtzentrum fuhr. Die Strassen waren schliesslich, mit
Ausnahme der Autobahn, gratis. Das kénnte sich aber nun andern.
Vielleicht werden Automobilisten in der Schweiz fiir die Fahrt in die
Innerstadt schon bald zur Kasse gebeten. Das Thema Road Pricing sorgt
in der Schweiz flr hitzigen Gesprachsstoff, die Meinungen driften stark
auseinander. Sollen Strassenzélle auch bei uns zur Tagesordnung
werden oder sind sie komplett Gberfliissig? Die SKR hat zu diesem
Thema ein pro und ein contra Statement zweier Politiker eingeholt.

In letzter Zeit geistert der Begriff Road Pricing
durch die Schweiz, eine Art Strassenzoll oder
Staugebtihr, mit der man gewisse Achsen vom
Verkehr entlasten oder gar ganz befreien will.
Beim Road Pricing wird die Benutzung durch den
motorisierten Individualverkehr von einzelnen
Strassen, Briicken und Tunnels bis hin zu ganzen
Gebieten mit Preisen belegt. Dabei kann die Héhe
der Preise fix oder nach Entfernung, Zeit und Zone
ausfallen.

Das Road Pricing verspricht Ansatze zur Lésung
anstehender Verkehrsprobleme im
Personenverkehr. Mobilitét ist in der heutigen Zeit
enorm wichtig und treibt die Entwicklung der

Bald auch Realitdt in der Schweiz?  \Wirtschaft stets voran. Mobilitat bringt aber auch
Road Pricing in Singapur Nebenwirkungen mit sich. Die Anzahl der Unfalle
nimmt zu, Personen stehen zu Stosszeiten vermehrt im Stau und die
Luftverschmutzung schlagt auf die Gesundheit eines jeden Uber. Heute steht
der Autofahrer, der mdéglichst piinktlich zu einem Bewerbungsgespréach
erscheinen muss, genauso im Stau, wie der Junggeselle, welcher sich schnell
eine Pizza beim nachsten Take Away holen méchte. Genau hier soll Road
Pricing angesetzt werden. Man belegt einfach festegelegte Strecken oder
Gebiete gezielt mit Preisen. Automobilisten missten sich Uberlegen, ob auf die
Fahrt verzichtet werden kann und die Strecke zu Fuss oder mit dem Velo
zuriick zu legen ist. Oder ob es sinnvoll wére, die 6ffentlichen Verkehrsmittel
dem Auto vorzuziehen.

Ein neues Gesetz muss her

Bis anhin sind die Strassen in der Schweiz grundséatzlich gebihrenfrei (mit
Ausnahme der Autobahnvignette und der leistungsabhéngigen
Schwerverkehrsabgabe LSVA). So halt es die Bundesverfassung fest. Die
Einflhrung von Road Pricing bedurfte daher einer Verfassungsénderung. Im
Dezember vergangenen Jahres gab der Bundesrat, auf Antrag von Moritz
Leuenberger, grines Licht fir die Durchfiihrung von Pilotversuchen in
Schweizer Stadten und Kantonen. Gemass dem Bundesamt flr Justiz (BJ) ist
dafir ein befristetes Bundesgesetz ausreichend. Stéadte und Agglomerationen
kénnen demnach auf eigene Faust Versuche durchfiihren. Die Versuche sollen
wissenschaftlich begleitet, die Veranderungen auf den Verkehrsablauf, das
lokale Gewerbe und die Umwelt erfasst und ausgewertet werden. Verlaufen die
Versuche positiv, wird in einem zweiten Schritt die Rechtsgrundlage fur die
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Das Thema sorgt fur heisse Kdpfe.
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definitive Einfihrung von Road Pricing geschaffen und der Artikel 82 Absatz 3 der Bundesverfassung angepasst.
Verkehr gerat ausser Kontrolle

Aber wieso soll Road Pricing in der Schweiz eingeflhrt werden? Missen wir nicht bereits tief genug in die Taschen
greifen um Treibstoff- und Automobilsteuern zu bezahlen? Das Problem mit den bestehenden Abgaben ist: Sie helfen
nicht oder kaum, die standig wachsenden Verkehrsprobleme in den stadtischen Zentren und Agglomerationen in den
Griff zu bekommen. Mit Road Pricing kébnnen verschiedene Ziele verfolgt werden. Im Vordergrund stehen die Reduktion
des Strassenverkehrs, dessen Umlenkung auf 6ffentliche Verkehrsmittel, die Sicherstellung der Finanzierung von
Verkehrsinfrastrukturen und die Reduktion der Unfallzahlen und der Umweltbelastung.

Von London nach Trondheim bis in die Schweiz?

Road Pricing wird bereits weltweit auf zahlreichen Autobahnen und in einigen Ballungszentren angewendet.
Internationales Aufsehen erregt vor allem die Stadt London. In der Millionenmetropole wird seit Anfang 2003 jeder, der
mit dem Auto ins Zentrum fahren will, mit umgerechnet 12.- zur Kasse gebeten. Das Ticket kann im Internet, per SMS,
am Postschalter, am Kiosk oder an der Tankstelle bezogen werden. Aber lohnt sich Road Pricing auch in kleineren
Stéadten wie Zirich, Genf oder Basel? Ein Beispiel daflr ist die norwegische Stadt Trondheim. Dort zahlen die etwa150
000 Einwohner bereits seit 14 Jahren fir die Strassen. Die Kontrolle wird dabei von Mautstationen ibernommen — d.h.
man zahlt und man passiert. Das durch Road Pricing gesammelte Geld wird fir die Finanzierung einer neuen
Umfahrungsstrasse fur die Stadt gesammelt und kommt so den Autofahrern zugute.

Strassenrechnung stellt alle zufrieden

Hat die Schweiz zu wenig Geld? Muss die Staatskasse mit den Einnahem aus dem Road Pricing aufgefullt werden? Im
Gegenteil: Die Organisation Infrastruktur Strasse zeigt sich einmal mehr erfreut Gber das positive Ergebnis der
Strassenrechnung 2005, die im Dezember 2007 vom Bundesamt fiir Statistik veréffentlich wurde. Einnahmen von 77992
Millionen Franken stehen Ausgaben von 6°947 Millionen Franken gegeniber. Somit betréagt der Uberschuss mehr als
eine Milliarde Franken! Die Strassenbenitzer bezahlen die jahrlichen Ausgaben der éffentlichen Hand flr das
Strassenwesen vollstandig, ohne dass der Staat eigene Mittel zur Verfligung stellen muss. An wen wiirde dann das
Geld, welches beim Road Pricing zusammenkommt, fliessen? Die Rede ist beispielsweise von Steuersenkungen. Das
heisst, die Einnahmen fliessen direkt an die Betroffenen zurlick und wiirden nicht die allgemeine Staatskasse fllen.

Road Pricing hin oder her, auf Schweizer Strassen muss sich mit Sicherheit etwas &ndern!



